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EXCLUSIEVE REPORTAGE Edward Heerema bouwt het grootste schip ter wereld

door Charles Sanders

aar ploegt ze
door de golven
van de Atlanti-
sche  Oeceaan,
westelifk  van
Namibié. Al vijf weken op
volle zee, na 17 november de
Zuid-Koreaanse scheeps-
werf te hebben wverlaten.
Eergisteren nog in Kaap-
stad, voor een bunkerstop.

Met 370 bemanningsle-
den aan boord en veertien
knopen snel, stampt het bij-
na intimiderend grote mon-
ster richting doel. Kapitein
Carlo Floor heeft vanaf de
majestueuze brugop zijnra-
darschermen de voorlopige
eindbestermming  Rotter-
dam al in het vizier,

Ruim 27 jaren van finan-
ciering, planning, bouw en
het telkens weer inspelen
op de laatste technische
ontwikkelingen gingen aan
deze eerste lange reis voor-
af. Het resultaat is duize-
lingwekkend. Dit nieuwe
Nederlandse hefschip
breekt alle maritieme re-
cords.

Waar de 'Pieter Schelte'
van offshore rederij Allse-
as verschijnt. past slechts
bewondering. Met een
maximale waterverplaat-
sing van 1 miljoen ton en
een prijskaartje van 2.4

ONGEKEND

Met het liftsysteem achter
zich is de Pieter Schelte 477
meter lang, 124 meter
breed. Beschikt over drie
pijpkranen en nog een spe-
ciale kraan die gewichten
tot 600 ton aan kan. Lan-
dingsdek geschikt voor
grote Sikorsky S-61 en 5-92
helikopters, slaapgelegen-
heid voor 571 mensen. Het
eerste plan, uit 1987, voor-
zag nog in het koppelen van
twee supertankers. Later
werd een geheel nieuw
concept getekend. Het
Zuid-Koreaanse Daewoo
Shipbuilding & Marine Engi-
neering bouwde het schip.
In het 'binnenmeer' van de
Tweede Maasviakte worden
vanaf 10 januari de 65 me-
ter lange balken van het
hefsysteem geinstalleerd.

miljard eurois zij de konin-
gin van zeeén en oceanen.
Zelfs de grootste sceptici
-al sinds de plannen voor de
Pieter Schelte werden ge-
lanceerd waren er twijfels
over de haalbaarheid - moe-
ten nu toegeven dat Edward
P. Heerema's geesteskind
geen luchtkasteel is. Het
schip met de twee grote

1 De Pieter Schelte vaart op eigen kracht naar de installatie

die verwijderd moet worden.

zonder weerga

ONGEKEND STAALTJE HOLLANDS GLORIE: 'S WERELDS GROOTSTE SCHIP GAAT ZATERDAG 10 JANU-
ARI VOOR ANKER in de Alexiahaven op de Tweede Maasvlakte. Speciaal voor de komst van deze zeereus
uitgebaggerd. Bijna 124 meter breed en 382 meter lang, acht voetbalvelden groot. De 'Pieter Schelte' zet
de offshore wereld op zijn kop. Hoe de ultieme droom van reder Edward P. Heerema werkelijkheid werd.

rompen kan een compleet
booreiland van 48.000 ton -
zes Eiffeltorens - in éen hijs
van de sokkel tillen en aan
wal brengen. Golven tot drie
meter? Geen probleem!
Prestaties die lang voor on-
mogelijk werden gehouden.

Het hefschip komt als ge-
roepen, omdat veel 35 jaar
oude en inmiddels verlaten
platforms moeten worden
gesloopt. Dankzij de Pieter
Schelte hoeft dat straks niet
meer op volle zee, waardoor
risico’s voor mens en milieu
verdwijnen. Daarnaast kan
het schip tot 3500 meter
diep gas- en oliepijpen leg-
gen met een veel grotere
diameter dan totnogtoe.

Allseas-topman Edward
Heerema is terughoudend
als het om publiciteit gaat.
Hij geeft de voorkeur aan
een rol op de achtergrond.
Over zijn notering in de
(Quote 500 zegt hij bijvoor-
beeld: _Liever zou ik net
over de rand van die miljo-
nairslijst vallen. Plaats sm
of lager dus...”

Zijn bescheidenheid te-
kent ook het kantoor in
Delft. Geen glazen kolos vol
pracht en praal, maar een
eenvoudig pand. En daar
waar andere ceo’s zich om-
ringen door een legertje se-

/2 Het schip vaart met haar twee boegen om het platform.

Nagelnieuw Nederlands
hefschip breekt alle

maritieme records

; is groot genoeg voor
het late

n landenvan een

Beveiliging door Israelische
scherpschutters wanneer er
langs de Somalische kust of

door de Golf van Aden wordt

cretaresses, assistenten en
pr-medewerkers komt Hee-
rema (67) ons persoonlijk
ophalen voor het interview.
Ik hoef niet zo nodig in
de schijnwerpers”, zegt hij.
~Maar met de Pieter Schel-
te op komst wil ik één keer
uitleg geven. Over het
schip, el::lﬁr naam, it_l:l.i,i::l drijf=
veren, dit bedrijf.” -
Vooral die naam deed bjj =~
sommigen de wenkbrauwen ..
fronsen. Pieter Schelte Hee-
rear;:; was der'irasgr van Ed-- = 5
ward. Hij overleedinig8iop
73-jarige leeftijd. Een we- 0
reldvermaard pionier in de 5y -
offshore wereld, ingenieur
die na tal van briljante uit-
vindingen het leggen wan
onderzeese pijpleidingenen
de bouw van olieplatforms
vergemakkelijkte. Heerema
sr. is onverbrekelijk verbon-
den met een lange serie offs-

Pieter Schelte
heefteen opperviakte.
van acht voetbalvelden.
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 GEGEVENS:

[lengte: 332 meter
breedte: 124 mater
~a Ay max. 1.000,000 ton
=
nandriiving o - " max. thgewicht: 18,000 ton
Twaalf Rolls Royce azimuth-thrusters. Schroeven die 360 graden max. snelheld: 14 knopen
om hun as kunnen draaien, Elk met een vermogen van 6050 kW.

BROMALLSEAS

8 De klampen houden de installatia stevig op zijn plek en de
Pieter Schelta vaart weg van het frame.

3 Acht klampen die elk 6000 ton kunnen tilen klemmen zich
om de pijlers van de installatie.

& Het deinenvan het schip wordt gecompenseerd door het B Wanneer de klampen gezekerd zijn wordtdoor het
tegengesteld bewegen van de klampen, legen van de ballasttanks van het schip (het schip komt hoger
| in het water te liggen) de installatia van het frame gatild.
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hore noviteiten.

Maar een donkere passa-
ge is er ook. Pieter Schelte
Heerema kiest na de Duitse
bezetting van onsland voor
een rol in het naziregime.
Van november 1942 tot juni
1943 is hij één van de direc-
teuren van de 'Nederland-
sche Oost Compagnie’, res-
sorterend onder de beruch-
te Waffen 55. De compagnie
had tot doel civiele werken
uit te voeren in door Hitler
gecontroleerd Oost-Europa.

Heerema ziet zijn mis-
stap lang voor D-day in,
krijgt ruzie met zijn Duitse
superieuren en duikt on-
der. Niet genoeg om het be-
smette blazoen te schonen.
De ingenieur wordt na de
bevrijding gearresteerd en
in 1946 verocordeeld tot een
ge_va:ngenisstmf gelijk aan
zijn voorarrest. Een jaar la-
ter vertrekt hij met vroow
en dan nog enig kind naar
Caracas in Venezuela.

Zoon Edward: .Na in de
oorlog zeven maanden voor
de Duitsers te hebben ge-
werkt als directeur van de
Nederlandsche Oost Com-
pagnie, kreeg mijn vader
twijfels. In 1943 kwam de
ommekeer, hij had spijt. Te-

groter...
Pieter Schelte!

1 Om het offshore-frame van de bodem te tillen wordt de

genover zijn gezin - mijn
Zus, vier broers, moeder -
sprak hij zelden over die
tijd. In 1947 keerde hij Ne-
derland de rug toe. 06k een
viucht voor het verleden.”

Edward Heerema reali-
seerde zich dat de naamge-
ving van zijn reuzencatama-
ran op weerstand zou stui-
ten. In 2008 waren er al Ka-
mervragen van de SP. De
kritiek ging ver, tot stoten
diep onder de gordel.

Zo zei David Barnouw,
destijds van het Nederlands
Instituut voor ocu-
mentatie (NIOD), in de
Volkskrant: ,Die naamge-
ving toont aan dat Edward
aan dezelfde grootheids-
waanzin lijdt als zijn vader.
Ik hoop maar dat het schip
niet onder Nederlandse vlag
gaat varen.”

Andere historici menen
dat de rol van Heerema sr. in
de oorlog weinig voorstelde.
Hem kon hooguit worden
verweten dat hij, als zoveel
landgenoten, pas halverwe-
ge de strijd het licht zag.

Edward, over de naamge-
ving: .In onze wereld kent
men Pieter Schelte Heere-
ma vanwege zijn verdien-
sten, daar speelt die episode
geen rol. Maar in de familie
is wel degelijk geworsteld

Pieter Schelte met haar achtersteven naar het frame

gemanoeuvreand.

met vaders oorlogsverle-
den. We hebben er heel dui-
delijk afstand van genomen
en we kunnen ons goed
voorstellen dat dit voor ve-
len moeilijk ligt. Het was
voor mij een tweestrijd.
Enerzijds het besef van die
corlog, anderzijds de be-
wondering voor zijn creati-

Opvolger,

Maatschappij voor Haven-
werken. Het brengt hem
naar Portugal, Iran, Suri-
name, Curacao en Venezu-
ela. Twee jaar na de bevrij-
ding van ons land, moet hij
opnieuw beginnen.

«In Venezuela, waar hij
eerder getuige was van olie-
winning in het Meer van

die nog breder is,

staat al
op stapel

viteit en
geest.”

Waar vriend en vijand het
over eens zijn: zonder Hee-
rema had de offshore niet,
of pas veel later, het hoge ni-
veau en de grote diepten be-
reikt waarop nu wordt ge-
werkt.

Pieter Schelte is voor de
oorlog gerespecteerd inge-
nieur van de Nederlandse

ondernemers-

2 Deenorme kantel/hefkraan wordt in positie gebracht.

Maracaibo”, vertelt zoon
Edward. .De start in Cara-
cas was zwaar, Pieter Schel-
te werd autoverkoper. Een
jaar later verhuisden we
naar Maracaibo waar mijn
vader funderingen wan

woonhuizen aanlegde.”
Met geleend geld en veel
doorzettingsvermogen
bouwt Pieter Schelte Heere-
ma een bedrijf op dat heipa-

len maakt voor boorplat-
formsin het Meer van Mara-
caibo. Jaren balanceert hij
op de rand van faillissement
en is amper in staat zijn ge-
zin, ook zoon Edward wordt
in Venezuela geboren, te on-
derhouden.
Maar 1956 betekent de
kentering. .Vader ontwik-
kelde een holle voorge-
spannen betonpaal, uit-
zonderlijk sterk en goed-
koop te wvervaardigen”,
vertelt Edward Heerema.
~Die uitvinding bracht
hem roem. Tot 1973, toen
de oliemaatschappijen in
Venezuela werden gena-
tionaliseerd en de indus-
trie stagneerde, verdiende
hij veel geld.”
Pieter Schelte Heerema
installeert honderden
platforms, steigers en
bruggen in het Caribisch
gebied, bouwt de funde-
ring van de destijds langste
oeververbinding ter wereld
over het Meer van Maracai-
bo. In 1961 keert de inge-
nieur, inmiddels internatio-
naal gelauwerd, met zijn ge-
zin terug naar Nederland.
Hij slaat zijn vleugels uit
over de Noordzee, waar de
offshore olie- en gasindus-
trie net opkomt,

Kort voor zijn dood in 1981

g Takels worden aan de bovenkant van het frame bevestigd.

° FOTO JOHANNES DALHUTJSEN

laat hij weten dat één van de
vijf zoons het Heerema-im-
perium moel overnemen.
Nog bij leven benoemt hij
zijn opvolger. Vanwege
diens technische kennis en
kunde wordt dat Edward,
ook zijn cogappel.

Maar het zou anders lo-
pen, de broers gaan ieder
hun eigen weg. Volgens
krantenberichten uit die
tijd ontstaat er ruzie, met
name tussen het drietal dat
voor de offshore kiest.
Vooral het conflict tussen
Edward en diens jongere
broer Pieter komt in het
nieuws. Pieter jr. neemt
uiteindelijk  het bedrijf
over, de anderen worden -
jaren later — voor naar ver-
luidt omgerekend 455 mil-
joen euro uitgekocht.

Over zijn relatie met
broer Pieter zegt Edward
Heerema: .We zitten don-
derdag niet samen onder de
kerstboom, maar de scher-
pe kantjes zijn eraf Met
mijn andere broers is het
contact weer goed. Ik
spreek de een vaker dan de
ander.”

De drie broers Edward,
Pieter en Hugo leiden sue-
cesvolle offshore bedrijven.
De eerste twee hebben on-
geveer evenveel werkne-

mers (2500) en een verge-
lijkbare omzet (1.3 miljard
eura). Hoewel Edward er -
ondanks een brede glimlach
- niet op ingaat, is er vooral
tussen hem en Pieter rivali-
telt.

Zeventien jaar geleden
nam Pieter één van de
grootste kraanschepen ter
wereld over van een concur-
rent. Dat schip wordt nu
overvieugeld door de Pieter
Schelte. Leek de volledige
naam van vader en pionier
Pieter Schelte Heerema
soms te veel op die van zijn
rivaliserende broer?

.Nee hoor™, lacht Edward
alweer, Maar die toevoe-
ging "Heerema’' zou op het
gelijknamige bedrijf van
mijn broer kunnen wijzen.
En de Pieter Schelte hoort
nu eenmaal bij de vloot van
Allseas...”

Geruststelling voor de
scheldende voormalige NI-
OD-medewerker David Bar-
nouw: het hefschip zal niét
onder Nederlandse viag va-
ren, ondanks de thuishaven
op de Tweede Maasvlakte.

-00k onze andere sche-
pen dragen de kleuren van
Panama®, zegt Heerema.
En niet louter om fiscale re-
denen: _De kleinere kun-
nen door het Suezkanaal

INNOVATIE

Innovatie is het sleutel-
woord bij de Pieter Schelte.
Twaalf propellers - 360

voor de aandrijving. Het
varmogen van 95.000 kW
laat het hefschip met 1 mil-
joen ton waterverplaatsing
4 knopen per uur varen. De
'stempels’ die het afgedank-
te of juist te plaatsen olie-
platform vastpakken, wor-
den door een ingenieus en
door Allseas zelf ontwikkeld
computersysteem gestabili-
seerd. Wind en golven tot
drie meter hoogte habben
daardoor geen vat op het
opereren op volle zee, Kos-
ten? Navenant: 2.4 miljard
euro. Ter vergelijking: het
gehele JSF-straaljagerpro-
ject, waarover Nederland
twintig jaar lang discussi-
eerde, heeft een prijskaart-
je van 4,5 miljard euro.
Allseas maakte eerder al
grote innovatieve stappen
met machines als Digging
Donald en de schepen Cala-
mity Jane, Lorelay en Soli-
taire.

en varen dus geregeld in de
door piraten geteisterde
Golf van Aden en langs de
Somalische kust. Voor onze
beveiliging hebben we dan
Israglische scherpschut-
ters aan boord, Nederland-
se wetgeving verbiedt dat.
In Panama speelt het niet.”

Als Edward Heerema in
het openbaar verschijnt,
waken bodyguards over de

A Het frame wordt met klampen bevestigd aan
de kantel/hef-kraan.

graden verstelbaar - zorgen

multimiljonair. Die staf van
persoonsbeveiliging werd
uitgebreid nadat hijj in Du-
bai slachtoffer was van zwa-
re mishandeling.

Een beschonken Rus
plantte zijn voist in het ge-
zicht van de aimabele Ne-
derlander, nadat deze het
had gewaagd te klagen over
wangedrag van diens vier
kinderen in het exclusieve
Jumeirah Beach Hotel. Ed-
ward Heerema bleef achter
met een dubbele kaak-
breuk, drie gebroken kiezen
&n een zware hersenschud-
ding.

Dat zijn di¢ momenten
waarop de deels hier, deels
in Zwitserland wonende re-
der de krant haalt. En als
een zakendeal slecht uit-
pakt. Eerder dit jaar werd
bekend dat Allzeas slachtof-
fer was geworden van op-
lichters uit Malts. Heerema
belegde 100 miljoen euro in
wat een zeepbel zou blijken.
.Uiterst geraffineerd”, zegt
hij. .Vooruitzicht was 45
miljoen euro in een jaar te
verdienen, met volledige
controle over de inleg. Zo
werd ik erin getrokken.”

Malef, geeft hij toe: Tk was
veel te goed van vertrouwen.
Bijna 89 miljoen is uiteinde-
lijk opgespoord, het reste-

rende bedrag heb ik met pri-
végeld teruggestortinde kas
van Allseas. We zijn naar de
rechtbank in Londen ge-
stapt om die boeven aan te
pakken en om te voorkomen
dat er nog meer slachtoffers
vallen. Misdaad mag niet on-
bestraft blijven. En wie fou-
ten maakt, zoals ik in deze

Oock geen verlengde Audi
A2 of BMW 7-serie met pri-
véchauffeur voor deze be-
stuursvoorzitter, masr een
tweedehands  Mercedes.
SViercilinder, diesel. Ik trek
weinig geld uit mijn bedrijf.
Medelijden is niet nodig... Ik
leid een prachtig leven.”

Een leven met straks al-

"We hebben

Israélische

scherpschutters
aan boord’

zaak, moet bloeden.”
Edward Heerema kan het
hebben, die 'donatie’ van
ruim 1 miljoen euro aan zijn
eigen bedrijf. De man is al-
lesbehalve een geldwolf
Waar anderen met verge-
lijkbare bedrijven en wver-
mogens over privéjets a la
Gulfstream, Cessna Citation
of Learjet beschikken, reist
Heerema per lijndienst.

§ Het frame wordt plat op het dek gelegd.

weer een nieuw hoogtepunt.
Als de Pieter Schelte de
Noordzee opvaart. Edward
Heerema zal per helikopter
naar zijn schip vliegen om
de gigant vanuit de lucht te
bewonderen en daarna op
de brug kapitein Carlo Floor
de hand te schudden. Ver-
volgens snel terug richting
Tweede Maasvlakte, waar
het rond de Alexiahaven

6 De Pieter Schelte vaart met de volledige off-shore installatie

ORDERS

De orders stromen binnen,
omdat de Pieter Schelte
afgedankte olieplatforms
licht en pijpleidingen met
diameters tot 68 inch voor
olie- en gastransport op
3500 meter diepte en met
een recordsnelheid van
zeven kilometer per dag
aanlegt.

Royal Dutch Shell heeft
opdracht gegeven drie oude
platforms op het Brentveld
in de Noordzee te verwijde-
ren. Andere veriaten instal-
laties liggen in de wateren
rond Brazilig, de Golf van
Mexico en het Midden-
QOosten.

Onzekerheid is er over het
Russische South Stream-
project. met een waarde
van 40 miljard dollar. De
Pieter Schelte zou 930
kilometer aan leidingen
door de Zwarte Zee leggen.
Maar Vladimir Poetin zegt
dat hij door dwarsliggen
van de Europese Commissie
afhaakt. Topman Edward
Heerema: .De voorbereidin-
gen gaan gewoon door.”

zwart zal zien van de belang-
stellenden.

«Zevenentwintig  jaar
duurde het, 2.4 miljard en-
ro vermeldt het prijskaart-
je, 700 miljoen ging naar
Nederlandse leveranciers”,
vertelt Edward Heerema.
-Een bankeconsortium met
ook ABN Amro, ING en RBS
Nederland stapte in, het
vertrouwen was er. Ons be-
drijf beschikte over het
resterende kapitaal. Toen
ik het personeel vertelde
over de plannen, voelde ik
aamvankelijk twijfel. Was
die investering niet te
groot? Nu staat heel Allseas
vierkant achter de Pieler
Schelte.”

Groot, groter, .. .Pieter
Schelte! Maar niet wvoor
lang. Heerema: .\We hebben
besloten tot de bouw van
nog een hefzchip. Want we-
reldwijd zijn er superolie-
platforms die op hun laatste
benen lopen. Alleen al der-
tien in de Noordzee. Zo
groot dat zelfs de Pieter
Schelte ze niet kan liften. De
nieuweling zal daarom

vooral breder worden.”

s Werelds grootste - al-
weer - wordt in 2020 in
Theater Allseas™ verwacht.
Nieuwe ronde, nieuwe kan-
sen, nieuwe toekomst.

aan boord naar de gewenste haven,



